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La alternativa al Tipnis:

Que Brasil y Chile hagan
Sus caminos por otro pais
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LA IMPORTANCIA DE ESTOS CAMINDS ES TAL GUE A PESAR DE LOS ANUN-
CIDS DEL GOBIERND BOLIVIAND DE LLEVAR LA DEMANDA MARITIMA A LA
HAYA, EL 17 Y 18 DE MARZD, 2011, TUVD LUGAR LA PRIMERA REUNIGN DEL

GRUPD DE TRABAJD TECNICO TRINACIONAL DEL CORREDOR INTEROCEANICD BOLIVIA - BRASIL - CHILE.

1fin de la carretera del Tipnis no es

conectar Villa Tunari con Moxos

ni nada parecido. Para compren-
der el trazo de este camino es necesario
ver el plan de Brasil de atravesar Bolivia
por 5 puntos; por el norte lo hace por Co-
bija y Guayaramerin, (El Corredor Norte
mas el Complejo Rio Madera y sus via-
ductos), por el sur es por Puerto Suarez y
San Matias (Corredor Interocednico). La
carretera del Tipnis es el quinto punto de
penetracion.

La carretera del Tipnis es para conectar
el Pacifico con el Brasil, especificamen-
te con el municipio de Guajara-Mirim
en Rondonia; una zona agricola de las
mads devastadas del Brasil, que es parte
de una franja agricola paralela a la
frontera boliviana que desde el
extremo norte del parque
Noel Kempf en Bolivia
hasta casi el rio Madera,
estd separada de esta por
una especie de corredor
de territorios indigenas y
areas protegidas, pero en
Guajara-Mirim, este co-

rredor tiene desprotegido un callejon que
conecta la franja agricola con la frontera
de Bolivia y que ya fue ocupado por los
cultivos.

La produccién de esta franja se carac-
teriza por el predominio de los agroem-
presarios. En Matogroso do Sul el 90% de
su produccion agricola es soya y cana y en
Matogroso, el 75%.

Datos del IBGE muestran que Rondo-
nia y Acre se estan incorporando a este [>




I [ue Brasil y Chile hagan sus caminos por otro pais

D> negocio. En Rondonia la yuca es el 29% de
la produccién y con la soya y maiz hacen
el 71%, pero la soya y la cafia vienen in-
crementando rapidamente su importancia
a costa de los otros. En el Acre la yuca es
todavia la mas importante pero en los ul-
timos afos, la cafa ha venido creciendo
de manera constante, estimulada por el
negocio de los agrocombustibles.

Para el Brasil, el objetivo principal de la
soya, la cafia y sus derivados es la exporta-
cién. Pero para ello el transporte debe re-
correr el extenso territorio brasilero hasta
el Atlantico y de ahi rodear Sudamérica
hacia los mercados del Pacifico, lo que
impacta duramente en los costos finales;
por eso el interés de Brasil en salir directa-
mente por Bolivia.

Incluyendo el Tipnis, los cinco puntos
de penetraciéon por Bolivia aseguran la
forma mas eficiente y barata de transpor-
tar la produccion de esta franja. A esto se
suma que quien paga estos caminos y su
mantenimiento es Bolivia, que la cons-
truccion esta a cargo de empresas brasile-
ras y que Brasil ademas nos presta dinero.

Si no se construye la carretera del Tip-
nis, la produccién del sector indicado
tendra que ir al norte por rio o por carre-
tera hasta la ciudad de Guajara-Mirim y
conectar al Corredor Norte que sale a La
Paz y Patacamaya rumbo al Pacifico. En
cambio, por la carretera
del Tipnis la distancia
es menor pero hay otra
ventaja; en su recorrido
hasta Oruro, empalma
con el tramo Trinidad-
San Ramén y mas ade-
lante con Villa Tunari-
La Guardia, todo esto al
servicio de Brasil.

La producciéon de
soya y de cafla en este
pais ha venido despla-
zando la de alimentos
elevando su costo, lo
que se agrava por el ra-
pido crecimiento de la
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para llevar productos de consumo basico
y de todo tipo de Chile a Brasil

Eso ayuda a comprender el interés de
Chile en estos caminos, pero es el propio
gobierno de Bolivia el que los patrocina
como ocurri6 con el Corredor Interocea-
nico a través del acuerdo “Declaracion de
La Paz, Construyendo la Integracion de
la Infraestructura para Nuestros Pueblos
Corredor Interoceanico Bolivia, Brasil,
Chile”. Este acuerdo fue firmado el 16-12-
2007 por Morales, Bachelet y Lula. Brasil
y Chile invertirian $USD 254 millones y
Bolivia 415 millones. A esto se sumarian
$USD 10 mil millones que el gobierno se
hallaba buscando para construir la Ferro-
via Interocednica’.

La importancia de estos caminos es tal
que a pesar de los anuncios del gobierno
boliviano de llevar la demanda maritima
a la Haya, el 17 y 18 de marzo, 2011, tuvo
lugar la primera reunién del Grupo de
Trabajo Técnico Trinacional del Corredor
Interoceanico Bolivia — Brasil — Chile, en
la cancilleria boliviana.

;Como se beneficiara Bolivia de este
corredor? Ese fue el tercer punto que tratd
el Grupo. Al respecto, el director gene-
ral de transporte terrestre, Emilio Rodas,
declar6 que el transporte nacional debe
aprovechar el corredor transportando car-
gas de Brasil a Chile y viceversa®. A falta

de mejores argumentos, se entiende que
el gobierno este dejando que el asunto
del Tipnis quede solo como un problema
entre cocaleros versus indigenas intran-
sigentes y malvadas ONGs; es decir, solo
como un problema interno o una conspi-
racion, que no tiene nada que ver con las
oligarquias de Brasil y Chile.

;Cudl es la alternativa al camino del
Tipnis? Tomando en consideracién todo
lo anterior, la cuestion de la alternativa al
camino que atraviesa el Tipnis es simple;
Bolivia no tiene por qué dar esa alterna-
tiva. O dicho de otro modo, que los em-
presarios de Brasil y Chile hagan sus ca-
minos por otro pais, y veremos quien los
aguanta.

Bolivia requiere caminos de vincu-
lacién interna, pero no para oligarcas,
madereros ni narcos, sino para las comu-
nidades y en general, para los pequefios
productores m

poblacién de esta zona.
Pero este crecimiento la
convierte en un merca-
do de todo tipo de pro-
ductos. De aqui , otra
ventaja de los caminos
que atraviesan Bolivia,
es que también serviran
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Categoria de vias terrestres

—— Carreteras primarias con pavimento

—— Carreteras secundarias de grava o
tierra

= Conexiones transfronterizas

Corredores IIRSA
=~ Corredor con Infraestructura existente
e=mm Nuevas carreteras proyectadas

~— Infraestructura en construccién o
mejoramiento

Militar (IGM), FOMOMADE y fotografia satelital de Yahoo.mapas

MAS INFORMACION:

+ http://www.cedib.org/bp/PP18/iirsa.pdf

+ http://www.peripecias.com/integracion/449Villegas
BoliviaRioMadera.html

+ http://www.cedib.org/bp/PP17/madera.pdf

- http://www.rebelion.org/noticia.php?id=38881

+ http://www.bolpress.com/art.php?Cod=2009090108

+ http://www.cedib.org/bp/PP16/PP16-2.pdf

NOTAS

1. “Buscan $us 10 mil millones para construir la ferro-
via bioceanica” CAMBIO 24 - 06 — 09

2. “Comisién trinacional trabaja en corredor Bolivia-
Brasil- Chile.” El Diario, 19 — 3- 11.
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