Nuestro litio

nuestro gobierno y las

transnacionales que no son

nuestras

Por: Marwan Tahbub

1 objetivo ha sido abonar el terre-
no para la aceptacion de futuros
proyectos de extraccion del litio
doénde las transnacionales cum-
plirian el papel de “socias y no patronas”
de los bolivianos pero olvidando todas
las aplicaciones de litio y centrandose
exclusivamente en su uso en baterias
para coches eléctricos. Esta propagan-

F

Foto: greenunivers.com

da del litio como elemento energético
limpio y ecoldgico, capaz de sustituir al
petroleo no resiste un minimo analisis
cientifico.

Definicién del Litio

Ellitio (Li) es un elemento s6lido alca-
lino cuyo nimero atémico es 3, y como
tal es el mas ligero de los elementos soli-

dos. Siendo alcalino es conocido por su
notable reactividad y por tal motivo se

oxida
mente en el aire o el
agua y no se encuentra libre
en la naturaleza. En su forma pura es un
metal blando y de color blanco plata.
Por su elevado calor especifico, el litio
se emplea en aplicaciones y alineaciones
de transferencia de calor, y por su eleva-
do potencial electroquimico constituye
un elemento adecuado para las baterias
eléctricas. Sus sales se emplean en ‘gl

rapida-
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tratamiento de enfermedades mania-
co-depresivas. Los compuestos de litio
tienen varias aplicaciones: lubricantes
de alta temperatura, en usos secantes,
depuracion del aire en naves espaciales
y submarinos. También se utiliza en
alineaciones con aluminio, cadmio, co-
bre y manganeso para la construcciéon
aeronautica, como en la fabricacién de
ceramica, pinturas, lentes y telescopios,
entre otras.

Johann Arfvedson lo descubrié en
1817 cerca de Estocolmo, Suecia. W. T.
Brande y Sir Himphrey Davy fueron los
que consiguieron aislarlo de sus sales
mediante electrolisis del oxido de litio.
Su produccién industrial es tardia y se
inicia en 1923 por la alemana Metall-
gesellschaft AG, mediante electrolisis
de cloruro de litio y cloruro de potasio.
(http://es.wikipedia.org/wiki/Litio)

Lo anterior deja en claro que las apli-
caciones y usos de litio son bien amplias
y que su uso para baterias eléctricas
para coches no es el inico y como vere-
mos, no es el mas apropiado; es perjudi-
cial y redundara sdlo en beneficio de las
transnacionales del ramo.

El litio, la ecologia y los coches
eléctricos

La larga historia de las energfas alter-
nativa esta llena de manipulaciones cuya
finalidad es inducir a la opinién publica
a aceptar, tolerar o no oponerse a ciertos
proyectos como el de los agrocombus-
tibles. Pero, lamentablemente muchos
centros de investigacién estan financia-
dos por transnacionales y son funciona-
les a las estructuras creadas por el siste-
ma neoliberal de libre mercado.

La primera transnacional que mos-
tré interés en el litio boliviano fue el
grupo francés Bolloré. Frente a esto,
resulta significativo que hayan sido dos
conocidas publicaciones francesas las
que pusieron en tela de juicio tanto la
aplicabilidad de litio como energético
limpio para uso vehicular y dejaron al
descubierto la historia del grupo Bollo-
réy la de su fundador.

Baterias de litio; ventajas para
computadoras y desventajas
para vehiculos

La revista francesa especializada,
“Ciencia y Vida” publica en enero,
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| litio (Li) es un elemento s6-

lido alcalino cuyo numero

atémico es 3, y como tal es el
mas ligero de los elementos séli-
dos. Siendo alcalino es conocido
por su notable reactividad y por
tal motivo se oxida rapidamente
en el aire o el agua y no se en-
cuentra libre en la naturaleza. En
su forma pura es un metal blando
y de color blanco plata.
Por su elevado calor especifico,
el litio se emplea en aplicaciones
y alineaciones de transferencia
de calor, y por su elevado po-
tencial electroquimico constitu-
ye un elemento adecuado para
las baterias eléctricas. Sus sales
se emplean en el tratamiento de
enfermedades maniaco-depresi-
vas. Los compuestos de litio tie-
nen varias aplicaciones: lubrican-
tes de alta temperatura, en usos
secantes, depuraciéon del aire en
naves espaciales y submarinos.
También se utiliza en alineacio-

2009, un estudio que sefala varias ven-
tajas, pero también importantes incon-
venientes del litio, puntualizando que
estos aspectos negativos no se reflejan
en su uso para baterias de computado-
ras, celulares u otras aplicaciones de
tecnologia de punta, pero si, en su uso
para baterias de vehiculos.

La publicacién sefiala las ventajas
de las baterias de litio en comparacién
con las baterias tradicionales, especial-
mente en lo que hace a su capacidad de
almacenar energia. En el caso del litio
se alcanzan 160 a 200 vatios por kg de
bateria, que es seis veces mds que las
baterias de plomo y cuatro veces mas
que las de niquel-cadmio, pero que esta
muy lejos de los 10 mil vatios que pro-

nes con aluminio, cadmio, cobre
y manganeso para la construc-
cién aeronautica, como en la fa-
bricacion de ceramica, pinturas,
lentes y telescopios, entre otras.
Johann Arfvedson lo descubrio
en 1817 cerca de Estocolmo, Sue-
cia. W. T. Brande y Sir Himphrey
Davy fueron los que consiguieron
aislarlo de sus sales mediante
electrélisis del 6xido de litio. Su
produccién industrial es tardia y
se inicia en 1923 por la alemana
Metallgesellschaft AG, median-
te electrdlisis de cloruro de litio
y cloruro de potasio. (http://
es.wikipedia.org/wiki/Litio)

Lo anterior deja en claro que las
aplicaciones y usos de litio son
bien amplias y que su uso para
baterias eléctricas para coches
no es el Unico y como veremos,
no es el mas apropiado; es per-
judicial y redundara sélo en be-
neficio de las transnacionales del
ramo.

duce un kg de combustible derivado del
petrdleo. Obviamente esto invalida el
uso de las baterias de litio para vehicu-
los, contrariamente a su aplicacién en
tecnologia de punta.

Otro aspecto negativo del uso del li-
tio para vehiculos es que en las grandes
baterias, dado su caracter reactivo, éste
se muestra agresivo y corrosivo, conec-
tando, en el interior de la bateria, los
dos polos, interrumpiendo la corriente
y produciendo calentamiento, incendio
y frecuentemente, explosiones. Las solu-
ciones a este a este problema producen,
a su vez, otros inconvenientes graves.

En la actualidad, el tiempo de carga
estd entre 5 horas, utilizado un carga-
dor de 32 amperios y, de 8 horas con un
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Con el litio se alcanzan 160 a 200 vatios por kg de bateria, que es seis veces
mas que las baterias de plomo y cuatro veces mas que las de niquel—cadmio,

pero que esta muy lejos de los 10 mil vatios que produce un kg de combusti-
ble derivado del petréleo. Obviamente esto invalida el uso de las baterias de
litio para vehiculos contrariamente a su aplicacion en tecnologia de punta.

cargador de 16 amperios. El problema
es dificil de solucionar dada la agresi-
vidad y reactividad de litio que se com-
plica con el problema del material que
entra en la formacién del polo negativo
de la bateria, sea grafito, 6xido de man-
ganeso, niquel u otro. Para tal efecto
hay varias alternativas pero, estas, al re-
ducir el tiempo de carga, hacen que dis-
minuya la durabilidad y la estabilidad
de la bateria. Estas alternativas pueden
reducir el tiempo de carga a dos o tres
minutos pero la densidad energética de
la bateria se reduce a 130 vatios por kg.

Otro de los inconvenientes del uso
del litio se refiere al volumen de pro-
duccién del mismo para cubrir las ne-
cesidades en caso de masificarse su uso.

Pininfarina y la francesa Bollore se

asociaron para disenar y come

7

este vehiculo compacto eléc
denominado Blueca

El parque automovilistico en el mundo
esta alrededor de 700 millones de vehi-
culos. Calculando la aplicacién del litio
a menos de la décima parte, es decir,
a 60 millones de vehiculos; con 15 Kg.
de litio para cada vehiculo, se reque-
rirfa aproximadamente un millén de
toneladas para fabricar baterias que se
tienen que renovar periddicamente. La
produccién mundial de litio rondaba el
2007, las 25 mil toneladas, y el célculo
aproximado de las reservas mundiales
del litio era de sélo 11 millones de tone-
ladas. Frente a esta limitacion, se podria
alegar que las aguas de los océanos con-
tienen, aunque en baja densidad (0,17
gramos por m°), ingentes cantidades de
litio; pero nadie sabe a ciencia cierta a

cuanto podria llegar su elevado costo
de su produccion.

Este problema implica al litio y a
otros minerales, -especialmente el cos-
toso cobalto-, que componen la bateria
de litio. Se ha considerado el reciclaje
de los materiales. Para tal efecto existen
dos métodos: el calorifico y el quimico.
El primero implica un uso denso de
energia para alcanzar una temperatura
de 1000°C con un elevado costo y una
alta emision de CO?. En cambio, el qui-
mico, que no tiene estos inconvenien-
tes, presenta la desventaja de que lo re-
cuperable en el reciclaje es bastante mas
bajo que el primer método.

Queda por ultimo el principal fac-
tor que destrona al litio como solucién
a la problematica de la energia y de la
contaminacion. El litio, el plomo, el
platino, como elementos basicos para
fabricar baterias, en si, no producen
energia, s6lo sirven como un contene-
dor donde se almacena energia eléctri-
ca. Esta energia se tiene que producir en
las habituales estaciones de generacion
de energia con el consumo habitual de
combustibles fosiles (carbon, petrdleo
y gas) que representan alrededor de}
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80% de la electricidad producida a ni-
vel mundial. Dicho de modo simple;
ninguno de estos elementos o baterias
incide lo mas minimo en el problema
climatico. El afirmar lo contrario no es
mas que marketing.

¢Quién es Vincent Bolloré?
Respecto al potencial socio de los
bolivianos para explotar el litio, la co-
nocida publicacién francesa “Le Monde
Diplomatique” en su N° 661 de abril de
este afio, publica una resefia de Bolloré
bajo el sugestivo titulo de “Las guerras
africanas de Vincent Bolloré”. El lar-
go articulo aclara porqué el presidente
francés, Nicolds Sarkozy tiene interés
en promocionar los negocios de Bolloré
en varias partes del mundo y especial-
mente en Bolivia. Bolloré le habia rega-
lado a Sarkozy unas lujosas vacaciones
el ano 2007. Pero lo mas importante es
la resefia que hace Le Monde Diploma-
tique de los negocios de Bolloré con el
control de medios de comunicacién
que se encargan de crearle una imagen
“perfecta del héroe contemporaneo”.
Las actividades del grupo Bolloré
abarcan plésticos, transportes, energia,
puertos, almacenaje, etc., y sus mer-
cados predilectos estin ubicados en
Africa. “Ahi, la guerra industrial hace
furor, notablemente por las concesiones
de puertos recientemente privatizados.
Son las relaciones del grupo con los re-
gimenes locales poco escrupulosos —tal

como el sefior Charles Tylor en Liberia,
o el de francoafricano Paul Biya de Ca-
merun- que lo han puesto bajo el ojo
de la critica”, sefiala el rotativo francés.
Cabe puntualizar que Charles Tylor
esta siendo juzgado por un tribunal in-
ternacional por crimenes de guerra. La
lista de los negocios especulativos del
grupo, pero en especial los africanos,
lamentablemente es demasiado larga
para incluirla en esta resefa.

Las maravillas del coche
eléctrico del grupo Bolloré

BlueCar (Coche azul) es el nombre
que se le ha dado al coche eléctrico del
grupo Bolloré. Las baterias se produci-
rian en dos fabricas, una en Quimper,
en Francia y otra en Canadd, con una
producciéon de 10.000 coches el 2010,
20.000 para el 2011 y, 30.000 para el
2012. Los coches se fabricardn en Turin,
en las fabricas de su socio Pininfarina.
Como se ve, no entra en los planes del
grupo, ninguna fabrica en Bolivia.

Veamos las caracteristicas del nuevo
coche: estd equipado con una bateria
de 200 kgs; esta es cinco veces mas li-
gera que las que actualmente estan en
funcionamiento. Es decir que, durante
los ultimos afios hemos sido bombar-
deados con las maravillas de los coches
eléctricos jsin que nadie informe que la
bateria actual pesa una tonelada!

El radio de autonomia del coche es

solo de 250 kilometros. Su potencia es
de 65 caballos, lo que le permite alcan-
zar una velocidad maxima de 125 Km.
/hora. La carga total de la bateria tiene
una duracion de seis horas. A partir
del 2010, el coche se podra alquilar en
varios paises europeos por 330 euros al
mes. Esto eslo mas adelantado en cuan-
to a coches eléctricos, quedando clarala
ausencia de las pretendidas maravillas
y soluciones de la problematica de la
energia y del calentamiento global.

¢Qué hacer con nuestro litio?

De lo expuesto arriba surge la acu-
ciante pregunta de si es a esto a lo que
aspiramos los bolivianos como desti-
no de nuestro litio. Hasta el momento
ninguna transnacional, sea el grupo
Bolloré, Sumitomo o cualquier otro ha
presentado algin proyecto de indus-
trializacion ni siquiera para baterias de
coches eléctricos, un proyecto ajeno a
las condiciones y necesidades reales de
Bolivia. También queda clara la ligereza
con que las instancias del gobierno han
tratado el tema y la facilidad con que se
dejaron llevar por la propaganda de las
transnacionales.

En el pais, existe un amplio consen-
so para apoyar el Proyecto Piloto de
extraccion del litio del Salar de Uyuni,
en la medida en que sea cien por cien
estatal; esto es lo que se tiene que pre-
servar. Pero esto es s6lo un primer paso

Alternativas tecnologicas de mayor alcance y utilidad, a proposito de nuestro litio

panorama: es la fabricacion de baterias de litio para compu-

tadoras y otros usos de tecnologia de punta. Se trata de una
tecnologia ya dominada que no hay que buscarla ni en EE.UU., ni
en Europa o Japdn, sino en otros paises emergentes como China
e India, que han desarrollado una tecnologia méas apropiada para
el sur y que hoy compiten con los paises mas desarrollados del
sector; y lo hacen con ventajas competitivas, no sélo por los pre-
cios sino por su aplicabilidad a las necesidades propias de nues-
tros paises. Por ejemplo, el afio pasado, la India lanzé en su propio
mercado una computadora portatil con un precio de 120 délares
con la finalidad de contribuir a su masificaciéon educativa. Esto en
Bolivia vendria a satisfacer una necesidad primordial.
Otra de las ventajas de esta alternativa es que la inversion es bas-
tante menor pero es mayor la mano de obra empleada. Las reper-
cusiones positivas socioecondémicas para el pais ademas de su
contribucién a la masificacion educativa son también mayores.

E xiste, en cambio, otra alternativa que modifica totalmente el
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en un largo camino hacia un 6ptimo
aprovechamiento e industrializacion
del litio. El gobierno, frente a la ausen-
cia de ofertas de transnacionales ajus-
tadas a sus condiciones economicas ha
anunciado que por el momento, deja el
tema para un futuro préximo pero, pa-
radojicamente, mantiene la finalidad de
fabricar baterias para coches eléctricos.
Lo bueno es que se dispone de tiempo
que puede ser aprovechado para poner el
tema del litio en el tapete del debate na-
cional, asi como para realizar estudios
mas serios y ajustados a las necesidades
nacionales. Por el momento, y a falta de
estos estudios serios, nos cabe sefialar
en lineas generales el uso baterfas de
litio para tecnologia de punta como en
celulares, computadoras y camaras di-
gitales, y considerar la posibilidad de
fabricar en el pais computadoras y/o ce-
lulares, en lugar de choches eléctricos.
Las investigaciones sobre baterias de
litio para coches eléctricos esta todavia
en curso y la tecnologia aiin no esta do-
minada. Esperar, en éstas circunstan-
cias, que las transnacionales transfieran
algo de esta tecnologia para algin pro-
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las élites de siempre. La alternativa que
queda es fabricarlo, no para el mercado
interno, sino para la exportacion, pero
esto seria borrar todo el discurso oficial
sobre el “proceso de cambio” y volver
al modelo neoliberal de un sistema de
produccion orientado hacia afuera, ig-
norando las necesidades nacionales.
Existe, en cambio, otra alternativa
que modifica totalmente el panorama:
es la fabricacion de baterias de litio para
computadoras y otros usos de tecnolo-
gia de punta. Se trata de una tecnologia
ya dominada que no hay que buscarla
ni en EE.UU,, ni en Europa o Japon,
sino en otros paises emergentes como
China e India, que han desarrollado
una tecnologia mas apropiada para el
sur y que hoy compiten con los paises
mas desarrollados del sector; y lo hacen
con ventajas competitivas, no sélo por
los precios sino por su aplicabilidad a
las necesidades propias de nuestros pai-
ses. Por ejemplo, el afio pasado, la India
lanzé en su propio mercado una com-
putadora portatil con un precio de 120
dolares con la finalidad de contribuir a
su masificacion educativa. Esto en Bo-

Estos coches eléctricos con las caracteristicas mas avanzadas del modelo del
grupo Bolloré écontribuirdn a solucionar alguno de los problemas que padece
Bolivia? ¢Este coche sera Gtil para Bolivia, con sus condiciones topogréaficas y la
situacion actual de las carreteras; y con la necesidad de cargar la bateria cada

250 kilémetros y cada seis horas?

ceso de industrializacién en Bolivia es
iluso, ademas de que el proyecto corres-
ponderia a los intereses de las transna-
cionales y no a los del pais. En el caso
hipotético de que esto ocurriera, estos
coches eléctricos con las caracteristicas
mas avanzadas del modelo del grupo
Bolloré ;contribuiran a solucionar al-
guno de los problemas que padece Bo-
livia? ;Este coche sera util para Bolivia,
con sus condiciones topograficas y la si-
tuacion actual de las carreteras; y con la
necesidad de cargar la bateria cada 250
kilémetros y cada seis horas?

Mas importante aun es preguntar-
se sobre la cantidad de bolivianos que
estaria en capacidad de cubrir los 330
euros de alquiler mensual o pagar el
precio del coche que no serd nada ba-
rato. Seguramente los habra, pero entre

livia vendria a satisfacer una necesidad
primordial.

Otra de las ventajas de esta alter-
nativa es que la inversion es bastante
menor pero es mayor la mano de obra
empleada. Las repercusiones positivas
socioeconomicas para el pais ademas
de su contribucién a la masifi-
cacion educativa son también
mayores.

Nuestro pais sufre la in-
suficiencia de comunicacio-
nes internas de todo tipo.
Quizas este hecho esta
motivando al gobierno a
plantear,  ultimamente,
la necesidad de tener un
satélite propio para cum-
plir con las necesidades
apremiantes de una cu-

bertura interna en las comunicaciones.
Esta alternativa del uso del litio no sélo
es complementaria para este futuro sa-
télite sino que es imprescindible para su
mejor aprovechamiento y para satisfacer
las necesidades de la poblacion.
Concluimos reiterando la necesidad,
por una parte, de realizar estudios mds
detenidos sobre estas alternativas y
disyuntivas que son estratégicas para
un desarrollo sostenible e integral del
pais y, por otra, de lograr un consenso
nacional en base a un debate abierto m

lueCar (Coche azul) es el

nombre que se le ha dado al

coche eléctrico del grupo Bo-
lloré. Las baterias se producirian
en dos fabricas, una en Quimper,
en Francia y otra en Canad4, con
una produccién de hasta 30.000
para el 2012. Los coches se fabri-
caran en Turin, en las fabricas de
su socio Pininfarina.
Esta equipado con una bateria de
200 kgs; esta es cinco veces mas
ligera que las que actualmente es-
tdn en funcionamiento. Es decir
que, durante los Ultimos afnos he-
mos sido bombardeados con las
maravillas de los coches eléctricos
isin que nadie informe que la bate-
ria actual pesa una tonelada!
El radio de autonomia del coche es
s6lo de 250 kilbmetros. Su potencia
es de 65 caballos, lo que le permite
alcanzar una velocidad maxima de
125 Km. /hora. La carga total de la
bateria tiene una duracién de seis
horas. A partir del 2010, el coche
se podra alquilar en varios paises
europeos por 330 euros al mes.

BlueCar de Bolloré con
una autonomia de 250 km.

. Foto: worldcarfans.com
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